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La presente invcnzione ha per oggetto mi trp- 
no-veicolo automotore a due posti di manovTa, 
per la circolazione sulle strade ferrate, costruito 
in modo da presentare a un tempo nnn grande 
capaeita, una esatta iscrizione nelle curve, un pe- 
so ridotto ed una minima resistenza all'tiria. 

Si sono gia costniili, secondo qtiesto OTdine di 
idee, come lo indica la fig. 1 deU'annesso disc, 
gno, dei treni-veicoli costituiti da due telai arti- 
colati fra di loro e appogjtianti su tre carrelli, 
uno dei quali e disposlo sull'appiombo dello apa- 
zio di separazione fra i due elementi del treno, 
in modo clie 1'intcrvallo fra i due eleme.mti viene 
ridotto al minimo. Quesla disposizione presenta, 
rispetto all'impiego di due veicoli o elementi con 
stipporli scparati, attaccati uno all'oltro, i se- 
gufinii vantHggi:. minorc resistenza all'arin, do- 
vuta ad uno spazio di hrghezza minore; riduzio- 
ne di peso, dovuta all'impiego di tre carrelli in- 
vece di quattro; maggiorc facilita per provvedcre 
un posto di manovra a ogni estrcmitii del treno, 
duvuta al supporto comune ai due telai il quale 
li rende solidali nel senso trnsversale. 

Siocome il ,lreno cost formato e dotalo di al- 
me.no sei sale, se si vuole rcalizzare un'aderenza 
per la quale intervengono due terzi del peso to- 
tale, ai dovranno avere quattro sa,le motrici, il 
clie rappresenta.una complicazione, specialmente 
nel caso di una trasmissione meccanica. 

T.a presente invenzdone provvedc un dispositi- 
vo che permctte di alleggcrirc il ireno, scmnlifi- 
rare 1'iusicme e contemporancamente migliornrnc 
le condizioni di passaggio nellc curve. 

Secondo l'invenzionc, il treno-veicolo aulomo- 
tor«, come, e rappresentato dalla fig. 2, comprcn- 
<Ie un lelaio principal niotore a due sale, ed 



uno o piii telai secondari articolari .il telnio mo. 
tore o fra di kiro, e provvisti rispettivamente di 
un unico dispositivo di rotolamento (sala o car- 
rello) disposto verso una dclle Joro estremita, 
mentre l'altra estremita e articolata al telaio con- 
tiguo in un punlo esterno ad caso. 

E' evidentc clie si ottiene in qureto modo un 
treno-veicolo a due elementi, dotato complessivft- 
mente di tre sale, il supporto comune ai due ele- 
menti b costiluito da una adeguatn articolazionc 
csterna ai detti elementi e sitnata nello spazio di 
separazione. Oltrc alia seonplificazione di costrn- 
zione presentata da questo insierae, si ha, come 
si vedra in seguito, un vantaggio molto rilcvantc 
dal punto di vista della facilita di iscrizione del 
treno nelle curve. Come si vedra in seguito si 
pud formarc un treno a pin elementi multipli, 
secondo lo stesso principio, 

Le figg. da 2 a 11 dcgli armessi disegni mostra- 
no, a titolo di esempio, diverse forme di attua- 
zione dclPinvcnzione ed i suoi particolari ; 

la fig. 2 e la vistn latcrale schematics di un 
treno-veicolo articolato, comprendente un telaio 
])rincipale motore A ed un uuico telaio seconda- 
rio B; 

la fig. 3 k ] a sezionc di una forma del pe.rno 
d arlicolazionc secondo 1'invenzione, in sosU-tu- 
zionc aU'usuale supporto comune; 

la fig. 4 e una variante, nella quale 1'artico- 
lazione e formats da un perno cilindrico; 

la fig. 5 rappresenta in elcvastione, una for- 
ma di support! elastic! lateral!, combinati con la 
articolazione fra gli elementi del treno; 

la fig. 6 b una piania dellc figg. 3 e 5; 

le figg. 7 e 8 sono schemi comparativi clie 
mostrano 1 iscrizione nclla stessa curva, rispetli- 



vamcnlc d'mi trciio-vcictik) a due element) con- 
forme alPinvcnziotie, e di ml trcno-vcicolo nolo, 
con supporto comune ai due dementi; 

le figg, 9 c 10 illustrnno tine esempi di treni- 
veicoli a piii elementi secondo Tinvenzione; 

la fig. 11 e una v.iriante dcll'csempio della 
fig. 10. 

Nelle figg. 2, 9, 10 e 11, M rapprcsenta il mo- 
tore monta.io Attl telaio principalc A clie si sup- 
pone enmandi nel modo noto, le due sale E ed 
F, con 1'interinediario di una frizione L, di nn 
meccanismo p e dei giunti a cardano e ed /: si 
potrebbe adoperare qualnnque altro mezzo di tra- 
tsmissiio-ne, ad esempio a catena, elcttrico o idrnu- 
lico e simili. 

Si pub segnire l'articolazione frn i telai A e B, 
conic rapprcsentailo ncllc figg. 3 c d, mediante 
un giiinlo a sfcra N formante tin perno, portato 
dal telaio dell'altro clemento A, Si potrebbe, a 
questo scopo, utilizzarc qualunque altro disposi 
tivo, come quello ad esempio della fig. 4, com- 
prendente una forcella R montata sull'demento 
A, e una lunetta Q portata dall'elemettto B: vm 
pcrno cilindrico S e impegnato in questi due or- 
gani R e Q. 

Lateral mente alle due parti deH'articolazione 
nssiale e, conformemente all'invenzione, si dispon- 
gono di preferenza due support! elastici di ap- 
poggio estemi, destinati a sopportare una parte 
del r.nrico, in modo da scaricare il pcrno media- 
no e ammortizzare le oscillazioni trasvcrsali. Lc 
figg. 5 e 6 rappresentsno una forma di costruzio- 
ne di detti support! ; ognuno di cssi e formato 
da un gambo II, munUo nella sua parte supcrio- 
re di una testa a T h (o di una testa sferica) ag- 
ganciata al braccio o solidale al telaio A: Una 
molla elicoidalc J appoggiante sul ))iatteIlo j so- 
lidale al gambo H; un piattello con apj>oggio a 
coltello K, sul quale si appoggia un braccio b, 
in forma di forcella, solidale al telaio B. 

Dalln fig. 7 risulta clie il passajigio del treno- 
veicolo A-B in una curva si effcllua in condizio- 
ni piu favorevoli clie in un treno-veicolo del tipo 
nolo; la fig. 8 mostra l'iscrizionc del telaio B in 
questo ultimo caso e nella stessa curva. L'artieo- 
lazione .\, montata di sbalzo rispeito alia sala F, 
si trova portata fuori dall'asse .r*y del bmario al 
lato cstcrno di quest'nllimo. Coiifrontando qucsta 
disposizione con altre note (fig. 8), nolle quali 



Tartioolazione N si proietta sull'asse x-y del bi- 
nario spostato verso il centro della curva, si ve- 
dra cbe, per una elessa lunghezza (jV G), fra il 
perno c la sala, la freccia ( nella fig. 7 e minore 
della freccia fl della fig. 8; ne risulta per il di- 
spositive secondo I'mvenzione, una piu facile co- 
struzione della carrozzeria secondo il modello. 
D'altra parte 1'angolo di attacco v della n>!aia con 
la ruota (fig. 7) e piu piccolo dell'angolo eorri- 
spondente vl della fig. 8; l'iscrizionc nella eurva 
si compie, ancbe per questa ragione, in condizio- 
ni pin favorevoli. 

Invccc di formare il treno con un elcmento 
trattore A ed un unico telaio secondario B, si puo 
tisare luia serie di elementi secondari, B, C, D, 

II telaio motore A puo essere inserito fra due 
telai secondari B\ e B 2, come lo mostra la fig. 10. 

La sala unica degli eleimenti secondari puo es- 
sere sostituita da un carrello, come illustrato nel- 
la fig. 11. 

I treni»vcicoli a piu elementi secondarii con- 
servano tuiti i vantaggi suaccennati, prcsentati dal 
treno a due elementi, senza supporto comune. 

RIVENDICAZIONI 

1* Treno-veicolo automotore a due posti di 
mnnovra, comprendentc un elemento motore a 
due sale A, caratterizzato dal faWo cbe gli ele- 
ment o veicoli secondarii (U, Bl e B2) combi- 
nati con 1'eleniento o veicolo motore, sono sop- 
portali soltanto da un unico dispositivo di roto- 
lanieivto, il collegameiito fra l'elenieiito molore o 
gli elementi contigui del treno essciulo formato 
all'altra estreniila dello stesso ele-mcnto da una 
semplice articolazione (A'J disposta estcrnamente 
ai due veicoli, aH'appiombo dello spazio di sc- 
parazionc. 

2° Forma di costruzione di un lreno-veicolo 
come alia rivendicazione 1", carat terizza lo dal fat- 
to cbe il dispositivo di collcgamento fra un teJaio 
con unico dispositivo di rotc-lamento e il telaio 
contiguo, comprende in combinazione con una ar- 
ticolazione assiale sferioa (N) o a perno cilindri- 
co (SI, due sujiporti latcrali elastici (H-J-K) clie 
pcrmctlono di alleggcrire il carico del pcrno e di 
ammortizzare le oscillazioni trasversali. 
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